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Hyva Motoristi!
Moottoripyoralla ajaminen on ennen kaikkea elamaniloa: matkalla olemisen tun-
netta, ystdvien tapaamista, nautintoa ihmisen ja koneen ykseydesta mutkaisilla

teilla. Kiihtyvyyden voiman tunnetta, kallistamisen jannitysta kaarteeseen ajetta-
essa tai parhaimmillaan sykkivaa vapauden tunnetta matkalla kohti tuntematonta.

Talld hetkelld meitd motoristeja on Suomessa onnellisesti kotiin seikkailulta - mutta eivit kaikki:
noin 100 000. Joka kevét me ilmestymme teille Moottoripyoréily on vaativa laji, jossa pieni ajajan
heti lumien sulettua innokkaina nauttimaan uu- virhe voi johtaa vakaviin seurauksiin. Onnetto-

desta ajokaudesta. Suurin osa meisté palaa muuksien tutkinta on osoittanut, ettd monet kuljet-

tajat luovuttavat tilanteissa, joista moottoripydrd
olisi vield selviytynyt. Onnettomuus olisi
voitu vélttdd, jos vain pienid asioita
olisi tehty toisin. Usein kuljettaja jopa
héiritsee moottoripyorid ja
nidin estia
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sitd selviytymasta.

Kasvokkain vaaran kanssa ihmisolento reagoi
vaistonvaraisesti. Salamannopeat refleksimme,
toiminta joka tapahtuu ennen kuin ajattelemme, on
tarkoitettu estdimdén vahinkoja. Moottoripyoralla
ajettaessa ndmd vaistomaiset toiminnot voivat vas-
toin tarkoitustaan lisdté riskid - jaykistyminen (har-
tialukko) tai vaaraan tuijottaminen téstd esimerkki-
nd. Oikeaa toimintaa voidaan harjoitella niin, ettid
vaisto voidaan ohittaa ja toimia oikein seuraavalla
kerralla ajettaessa kohti uhkaavaa tilannetta.

Tama kirja on tarkoitettu auttamaan sinua juuri
tassd. Se keskittyy tehokkaaseen ja oikeaan ajotek-
niikkaan, auttaa sinua ymmértdméaan olennaisen
moottoripyorén fysiikasta ja tarjoaa sinulle sarjan
harjoituksia. Jarjestelmaélliselld harjoittelulla voit
oppia reagoimaan vaaratilanteisiin oikein hyddyn-
tden moottoripyordsi ominaisuudet mahdollisim-
man hyvin. Muista, ettd mikéan kirja ei korvaa
kunnollista koulutusta, ja ettd moottoripyorikurs-
silla, missi asiat opitaan ‘kadestd pitden’ saatat het-
kessd omaksua asioita, mitkd kirjan perusteella itse
harjoiteltuna ei valttamatta aukea ollenkaan.

Monet moottoripyordilijat toimivat jatkuvasti
vidrin tai vaillinaisesti, mutta pérjaavit, koska
pitdvét riittdvén turvallisuusmarginaalin - tai ovat
yksinkertaisesti onnekkaita. He ajavat hyvéssi
uskossa saaden vidrid tottumuksia. Nama tavat
voivat kéddntyd kuljettajaa vastaan kriittisessa tilan-
teessa ja johtaa suoraan onnettomuuteen. Monien

onnettomuuksien on todettu johtuneen kuljettajan
virheellisesté vaistonvaraisesta toiminnasta. Tietoi-
nen vaivanniko oikean ajotekniikan oppimiseksi
ja oikeiden tapojen kehittdmiseksi ei pelkdstddn
vahennd riskejé. Se tekee ajamisesta hauskempaa. Moottori pyo ra
Toimintatapojen muuttaminen edellyttdd sin- voi tehd3 vain
nikkyyttd. Vaatii n0yryyttd myontdd olevansa toisi- .
naan vidrissd, ja valtavasti itsepdisyyttd harjoitella k?!_mea__as'aa;
jarjestelmillisesti. Palkkiona on enemmén ajami- kaa ntya,
sen iloa ja turvallisempaa matkaa. Lue tdmd kirja ja rruttaa ja
aj.atuksella, jg avaa se ybéi uudelleen ja .uudelleen.. kii hdyttaa
Pidi tdamén kirjan opit ajohanskassa, niin pysyy ajo
hanskassa.
Tietenkddn oikea ajotekniikka yksistdén ei riitd
pateviksi kuljettajaksi tulemiseen. Turvalliseen
ajamiseen tarvitaan paljon muutakin tietoa. Mo-
net kirjat, kuten autokoulun oppikirja, tarjoavat
ajo-ohjeita litkennettd varten, mutta niissé oikeaa
ajotekniikkaa késitellddn pintapuolisesti. Tdmén
kirjan on tehneet motoristit toisille motoristeille ja
se on siksi ainutlaatuinen. Se on tehty auttamaan
oikeiden toimintatapojen luomisessa ja niiden
harjoittelemisessa. Kaikki kaksipyoréiset - poik-
keuksetta - ohjautuvat, jarruttavat ja kithdyttavat
samojen fysiikan lakien mukaisesti. Siksi oikeat
toimintatavat ovat yhtd tirkeitd niin kyykylld kuin
customillakin.

Onnea!




Syksy:

Kullankeltainen
vilja huojuu ilta-
tuulessa. Ajokeli

on viela kesdinen,
mutta visiirin raosta
tulvivasta ilmasta
on jo aistittavissa
talven vaajaamaton
paluu.




Kuinka kirjaa kaytetaan

"Ajo Hanskassa" on suunniteltu kasikir—
jaksi tai hakuteokseksi. Voit lukea sita
haluamassasi jarjestyksessa. Voit aloit—
taa vaikka itsedsi eniten kiinnostavasta
kohdasta. Joka kappaleella on varikoodi,
joka helpottaa eri aiheiden I6ytamista.

Kirjanen aloittaa fysikaalisista voimista, jotka
vaikuttavat moottoripyorédn ja selittdvat, miksi se
on rakennettu niin kuin on. Luonnollinen seuraus
fysiikan laeista on, ettd jotkin ajotekniikat ovat te-
hokkaampia kuin toiset. Koska tdma ei ole fysiikan
oppikirja, tieteellisid selityksid on yksinkertaistettu
melkoisesti. Sellaisenaan ne ovat kuitenkin hyvi
lahtokohta ymmartdd, mité fysikaalisesti tapahtuu,
kun kéénnit, jarrutat ja kiihdytdt moottoripyoradsi.
Jokainen erillinen asia ajotekniikasta selitetdan
kirjassa ensin erikseen ja myShemmin ne yhdiste-
tadn kokonaisuudeksi. Ajotekniikkakappaleisiin on
kuvattu harjoituksia, joita voit tehdd normaalisti
tielld ajaessasi. Yhdessd viimeisistéd kappaleista:
“Harjoituksia suljetulla alueella” kuvataan vaa-
tivampia ja yksityiskohtaisempia harjoituksia
tehtdviksi alueella, jossa ei ole muuta litkennetté.
Kappale antaa sinulle konkreettisia ohjeita har-
joitella oikeita taitoja. On valttimatontd, ettd teet
nami harjoitukset alueella, jossa ei ole muuta

litkennettd, esimerkiksi tyhjélld ostoskeskuksen
pysiakointialueella. Silloin voit harjoitella rauhassa
ja ilman riskia.

Moottoripy6rési on suunniteltu tottelemaan
sinua. Avainsana on kommunikaatio. Pyord tekee
mitd siltd pyydéat, mutta jos tietdmaéttdsi tai vaiston-
varaisesti annat sille véarid késkyjd, ei lopputulos
ehkd olekaan haluamasi. Siksi on tarkedd ymmar-
tad, kuinka moottoripy6rd toimii, mité se tarvitsee
tehdédkseen parhaansa ja mitkd edellytykset ovat
valttiméttomid, jotta se voi viedd sinut turvallisesti
perille.

Moottoripyoré voi tehdé vain kolmea asiaa:
kéantyd, jarruttaa ja kithdyttda. Jokaista néistd on
kasitelty erillisessd kappaleessa. Ajotaito itsessddan
on vilttiméton edellytys, jotta voi tulla taitavaksi
kuljettajaksi, mutta on my6s muita moottoripyo-
rdilyn elementtejé, jotka tdytyy tuntea tullakseen
turvalliseksi kuljettajaksi. Kappaleessa “Muita
ndkokulmia ajamiseen” mainitaan lyhyesti muita-
kin asioita, joita turvallisen kuljettajan on osattava
ottaa huomioon.

Suorittaessasi kirjan harjoituksia on tarkeéa,
ettd ymmarrat harjoitusten fysikaaliset perusteet,
seuraat ohjeita ja tydskentelet varovasti, tarkasti ja
paamadrdhakuisesti. Ald odota vilittomia tuloksia:
huippu-urheilumaailmassa puhutaan tuhansista
toistokerroista, jotta saavutetaan oikea, automaatti-
nen toiminta. M




Lyhyt johdatus kaytannon fysiikkaan

Kuinka moottoripydra voi pysya pystyssd? Kuinka
se ohjautuu ja miksi se kaantyy, kun kallistetaan?
Moottoripyoriilijoilta 16ytyy valitettavan harvoin
oikeita vastauksia naihin kysymyksiin. Monet seli-
tykset ovat taysin virheellisid ja perustuvat oman
kokemuksen tuomiin kuvitelmiin ja tulkintoihin.
Siksi monet motoristit tekevdat moottoripydralldan
epamaaraisid — ja jopa vaaria — ohjausliikkeita.
Tama kappale pyrkii selittimaan joitakin fysiikan
voimia, jotka on tarkedda ymmartaa, jotta voit tay-
dellisesti tydskennelld moottoripyodrasi kanssa.

Aktiivinen tasapaino

Moottoripyoré seisoo maassa vain kahden pienen kosketus-
kohdan varassa, eiké paikallaan ollessaan pysy pystyssa. Olet
varmasti ndhnyt trialkuskien pysyvén tasapainossa melkein
loputtomiin, vaikka moottoripy6ra ei litku. Se on siis mahdol-
lista, mutta moinen akrobatia ei kuulu tdhén kirjaan. Sen sijaan
tarkastellaan sitd, mika pitdd kaksipyordisen pystyssd sen liik-
kuessa.

pystyssd varsi kimmenelldsi? Miti teet,

kun se alkaa kallistua vasemmalle? Siirrdt
kattdsi tietysti samaan suuntaan. Siirrettdessd
vasaran tukipiste (kosketuskohta kimmeneen)
takaisin painopisteen alapuolelle, tasapaino pa-
lautuu.

Samalla tavalla voit tasapainoilla moottori-
pyorilldsi sen liikkuessa hitaasti. Jos moottori-
pyoré alkaa kallistua vasemmalle ja haluat
sen pysyvén pystyssd, kdannit ohjaustankoa
siirtédéksesi pyorien tukipisteet painopisteen
alle. Ohjaat samaan suuntaan, johon moottoripy6ri
kaatuu, sen verran ettd pyorit ovat takaisin samalla linjalla pai-
nopisteen kanssa. Tasapaino on palautettu.

Oletko koskaan yrittényt pitdd vasaraa (

Tasapaino ja kulkusuunnan sdilyminen

Oletko katsonut road racingia? Olet ehké pannut merkille, ettd
toisinaan vaikka kuski putoaisi kyydistd moottoripyoré jatkaa
matkaansa yksindén, kuin luoti, suoraan eteenpdin. Tami johtuu
hyrravoimista ja ohjausgeometriasta. Moottoripy6rin etuhaa-
rukka on kallellaan taaksepdin siten, ettd sen ajateltu jatke osuu
maahan hieman etupy6rin ja maan kosketuspisteen etupuolella.
Néiden kahden pisteen vélid kutsutaan jétoksi. Se huolehtii siité,



Etupydran jatto

Takapyoran jatto

A

Tasapaino: Etuhaarukan geometria on tasapainon ja
suuntavakavuuden yksi edellytys.

ettd etupyord pyrkii moottoripyoran kallistuessa siirtyméén takaisin pai-
nopisteen alle

Jos haluat itse todeta, kuinka tdmé toimii, seiso moottoripydridn
péilld hajareisin, jalat tukevasti maassa. Kallista moottoripy6rad vahan.
Pidd moottoripyora tiukasti jalkojesi vilissd, jotta se ei kaadu. Padstd irti

ohjaustangosta ja katso mité tapahtuu. Mikéli kitka renkaan
ja maan vililld ei ole liian suuri, huomaat, ettd etupyori
kadntyy samaan suuntaan, johon kallistat moottoripyoraa.
Tadmain vaikutus vauhdissa on se, ettd etupyora itsestddn,
ilman ajajan apua, pyrkii ohjautumaan painopisteen alle kal-
listuksessa nostaen moottoripydréé takaisin pystyyn.

Myds hyrrdvoima on tirked tasapainon ja suunnan kan-
nalta. Hyrrdvoima syntyy pyorimisliikkeestd ja vastustaa
tasapainon menetysti tai liiketilan muutoksia. Hyrrdvoima
lisddntyy nopeuden kasvaessa ja tekee suurissa nopeuksissa
ohjauksesta raskaamman. Helppo tapa havaita sitd on pistdd
kolikko vieriméén tai pyoriméédn pystyakselin ympéri poy-
dalld. Kun vauhtia on riittdvisti, pystyasento séilyy. Vauh-
din vdhentyessi litke muuttuu hoiperteluksi, ja hetken ajan
voi jopa ndhdd miten korjausliikkeet toimivat. Kun vauhti
védhenee tarpeeksi, kolikko kaatuu, ennen kuin pyséhtyy.

Kuinka moottoripyora kaantyy?

Edellisessé kappaleessa selitettiin, kuinka moottoripy6ran
kallistuessa oikealle, etupyoré ja sen mukana ohjaustanko
pyrkivit kdantyméin oikealle. Talld saadaan aikaiseksi kul-
ma etu- ja takapyorin vilille, mikd edesauttaa moottoripyd-
ran kdantymistd tai kaartamista.

Kallistus saa myds yksittdisen renkaan kaartamaan.
Moottoripy6rin renkaat, auton renkaista poiketen, ovat
poikkileikkaukseltaan pyoreitd. Renkaan ympéarysmitta on
pitempi keskelld kuin renkaan reunalla.

Kuvittele kaksi kartiomaista juomalasia vastakkain




asetettuina kuvan osoittamalla tavalla. Aseta yksi
lasi kyljelleen poydille kuvaamaan kallistettua
moottoripydran rengasta. Anna lasille vauhtia ja
huomaat, kuinka se kaartaa, sen sijaan, ettd se me-
nisi suoraan. Syy on se, ettd pidemmén ympérys-
mitan pai (lasin yldosa) litkkkuu pitemmaéan matkan
joka kierroksella. Sama pétee myds renkaisiin ja
se aiheuttaa renkaiden kaartamisen moottoripy6ran
kallistuksen suuntaan.

Etuhaarukan geometria, hyrrdvoimat ja ren-
kaan profiili siis saavat moottoripy6rin kaartamaan
(kdsntymidn) automaattisesti kun sitd kallistetaan.

Tasapaino kaarteessa

Newtonin mukaan kappale, johon ei vaikuta mi-
kian ulkopuolinen voima, jatkaa liikettd nopeutta
ja suuntaa muuttamatta. Jos se liikkkuu, se liikkkuu
suoraan eteenpdin. Jos se on paikallaan, se pysyy
paikallaan. Jos siihen vaikuttaa jokin voima, se
muuttaa suuntaansa ja/tai nopeuttaan. Kuvittele
moottoripyori liikkkeessd, takaapiin katsottuna.
Kun moottoripy6rd on suorassa, ovat kosketuskoh-
dat suoraan painopisteen alla. Tdmad tarkoittaa sité,
ettd maan vetovoima kohdistuu suoraan kosketus-
kohtiin ja vastavoima maasta suuntautuu suoraan
moottoripydrdn painopisteeseen. Kaksipyordinen
on tasapainossa.
Kun moottoripy6ri kallistuu,
ei painopiste ole endd suoraan
kosketuskohtien ylapuolella.
Maan vetovoima ja sen vastavoi-
ma suuntautuvat yhé suoraan alas
ja ylospdin, mutta eivét ole samal-
la linjalla. Moottoripy6ra kaatuisi,
ellei jokin muu voima pitdisi sitd
pystyssa.

Tama kolmas voima, keskipako-
voimaksi monesti kutsuttu, ilmes-
~ tyy kuvaan ympyriliikkeessi.

~ - Tadméi voima pyrkii
suistamaan painopis-

Vierintdkeha pienenee: Ftuhaarukan geometria ja renkaan pyéristetty profiili

teen pois ympyréra-

saavat moottoripydrin kidntymddn itsestddn, kun sitd kallistetaan.



dalta suoraviivaiseksi liikkeeksi. Esimerkkind tistdi ~ Kuinka aloitat kaannoksen?

on kivilinko. Sitd pyoritettdessd narut pitivit kiven

ympyriradalla, ja heti kun naru irrotetaan, kivi jat- ~ Jotta moottoripydré kaartaisi haluttuun suuntaan,
kaa suoraan ympyrin tangentin suuntaan. se tdytyy saada ensin kallistumaan.

Kun keskipakovoima, joka pyrkii kampe uinka saat moottoripydrén kallistumaan -
moottoripyérii pystyyn ulkokaarteeseen, ja ttaamaan? Voit tehdd sen omalla painollasi,
mat, joka yrittivit kaataa si elemailld sitd puolelta toiselle. Tdima on hidas
tun moottoripydrin, ovat yhta patarkka ohjaustapa, joka saa aikaan pitkid ja
pyori tasapainossa kaart ita kddnnoksid.
okkaampi tapa aloittaa kdédnnos on kién-
stankoa eri suuntaan kuin minne haluat
Tama liike saa etupyo6rin kosketuskohdan
aan pois moottoripydran kulkemalta lin-
painopiste pyrkii jatkamaan kuitenkin
moottoripyori kallistuu ohjausliikkeeseen
n vastakkaiseen suuntaan, eli itseasiassa ha-
kaarroksen suuntaan.

Hyrravoimatkin myétivaikuttavat tdhin “péin-
vastaiseen” liikkkeeseen. Voit kokeilla sitid itse: Irro-

Vihred nuoli A: Painovoima

Vihred nuoli B: Tukivoima maanpinnasta
Punainen nuoli C: Sivuttaisvoima, joka
vaikuttaa renkaaseen kosketuskohdassa
Punainen nuoli D: "Keskipakoisvoima",
voima, jonka tunnet sivuttaiskiihtyvyy—
Voimien toiminta kaarteessa: kun voimat, jotka yrit— tend kaarteessa

téiviit kaataa moottoripyérid vasemmalle (sivusuuntai— Siniset nuolet E: Voimien summa, tasa—

nen voimay) ja oikealle (painovoima) ovat tasapainossa, painotilassa yhtd suuret
moottoripydrd on tasapainossa.

c




ta polkupyorisi etupy6rd. Ota kiinni akselin pdistd
ja pidé sitd suorin késin edessési. Pyyda ystavadsi
antamaan pyorélle kova vauhti sithen suuntaan,
kuin se pyorisi ajaessasi. Kuinka pyora reagoi kun
yritit kallistaa sitd? Se vastustaa muutosta, mutta
tekee sen pyrkimilld kddntdmaan akselia pystysuo-
ran ympdri. Jos taas kddnnit itse akselia pystysuo-
ran akselin ympdri, pyoré pyrkii kallistumaan. Tétd
ilmioté kutsutaan hyrrdvoimaksi, tai prekessioksi.

Jos aloitat kaarteen ohjaamalla hetken péin-
vastaiseen suuntaan, kuin mihin olet varsinaisesti
menossa, saat vilittomésti aikaan kallistumisen
kédntyidksesi oikeaan suuntaan. Tamén ohjaustek-
niikan nimi on...

Vastaohjaus

Vastaohjaus tarkoittaa, ettd todellisuudessa ohjaat
hetken péinvastaiseen suuntaan, kuin mihin haluat
kaantyd. Tama lyhyt, vddransuuntainen ohjausliike
saa moottoripydran kallistumaan tehokkaasti sithen
suuntaan, jonne haluat kddntyd. Kuten aikaisemmin
on todettu, kallistaminen on ainoa tapa saada kak-
sipyordinen ajoneuvo kadntyméan.

Vastaohjaus tehddén tyontdmélla ohjaustankoa
siltd puolelta, jonne aiot kdantyd. Jos haluat kdan-
tyd oikealle, tyonnid ohjaustangon oikeata paati
(kaasukahvaa). Mikdli aiot kddntyd vasemmalle,
tee tyonto ohjaustangon vasemmalla p&alla. Vas-
taohjaus sisikaarteen puoleista tangon péiti tyon-

Hyrréavaikutus: Kun pydréd kéddnnetddn vasemmalle,
se reagoi kallistumalla oikealle.

tamailld on yleensd helppo mieltdd, mutta joissain
pyorissé itse vastaohjaus on helpompi tehdd ulko-
kaarteen puoleista tangon péitd vetdmalld. Ajatus
ja tavoite on kuitenkin sama: ohjaat aluksi hetken
vadrddn suuntaan.

Tietoinen vastaohjaus on kaikkein tehokkain
tapa ohjata moottoripyorad. Paljon tehokkaampi,
kuin painonsiirrolla kallistaminen, jolloin kallistat
moottoripyorid siirtdiméilld omaa painoasi sivul-
le. Voit kdyttda vastaohjausta aina muuttaaksesi
moottoripydrdn suuntaa - edellyttden, ettd liikut



nopeammin kuin kdvelyvahtia. Itse asiassa kaikki
vihdnkdan moottoripyorilld tai polkupyoralld
ajaneet kdyttivit vastaohjausta. Tavoitteena tissd
on opetella tekeméén se tietoisesti, jotta et tiukan
paikan tullen epérdisi tai toimisi vaarin.

Kappaleessa “Tasapaino Kaarteessa” selvi-
tettiin miksi moottoripydrén pitdd kallistua kédn-
tydkseen ja kulkeakseen sujuvasti kaarteen lapi.
Vastaohjaus antaa sinulle mahdollisuuden kallistaa
pyOrisi nopeasti ja tarkasti oikeaan kulmaan. T4lla
saat aikaan suunnan muutoksen hyvin lyhyelld
matkalla.

Kuvittele lahestyvisi oikealle kiddntyvia kaar-
retta. Kun saavutat kadntymiskohdan, teet tyonnon
ohjaustangon oikeasta padstd. Tamén tapahduttua
etupy6rd ohjautuu hetken vasemmalle. Mootto-
ripy6rd pyrkii massan ja jatkuvuuden johdosta
jatkamaan suoraan, kun etupyo6ré ohjautuu vasem-
malle. Tamai kallistaa moottoripydrin tehokkaasti
oikealle, miki on oikealle kddntymisen edellytys.
Etuhaarukan kulma ja jétto auttavat etupyorin
ensin oikenemaan ja sitten kddantymaan kaartee-
seen, kun moottoripydré kallistuu. Moottoripyora
16ytéd itsekseen tasapainotilan keskipakovoiman ja
painovoiman vililld, sinun pitda vain huolehtia oh-
jaustangon oikeasta kulmasta séilyttadksesi oikean
kaartoséteen.

Mitd kovempi nopeus, sitd suuremmat ovat
hyrravoimat. Vauhdin kasvaessa tunnet mootto-
ripyorén haluttomaksi, vaikeaksi kdéntyméaan.

Nopeuden lisddntyessé ohjausliikkeesi taytyy olla
voimakkaampi, saadaksesi moottoripyorin kdanty-
médn haluamaasi suuntaan haluamallasi hetkelld.
Yksityiskohtiin palataan ohjaamista késittelevassd
kappaleessa.

Mikadli et ole niin vield tehnyt, sinun kannattai-
si alkaa harjoitella tietoista vastaohjausta ja ottaa
sen ainoaksi ohjaustavaksesi. Se on toimintatapa,
jota voit kayttdad joka tilanteessa: kaarteisiin vasta-
ohjaus tuo tasmaéllisyyttd ja vdistossid, kun on tehtd-
V& nopea suunnanmuutos, se on ainoa tehokas tapa.
Varsinkin autoa paljon ajaneilla on tissi kohtaa
uudelleenoppimisen paikka. Monta vakavaa moot-
toripy6rdonnettomuutta olisi viltetty, jos kuljettaja
olisi yllattavissa tilanteessa osannut toimia toisin
kuin autolla ajaessa on totuttu.

N
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Vastaohjaus: Jos haluat kddntyd oikealle, tee pieni
tydnté ohjaustangon oikeasta pddstd.

ali kuvitte—

let voivasi ohjata
moottoripydraa vain
kehon painopistetta
siirtamalla, olen iloi-
nen etta ylipaataan
olet tata lukemassa;
yhta hyvin voisit olla
jo vainaa.




Vastaohjaus: Terfid tyonté
ohjaustangon oikeqsta pddstd

Kiihdytys ja jarrutus kaarteessa

Moottoripyoré oikenee tai ajautuu ulkokaarretta
kohti, kun kiihdytdt. Miksi nédin kdy? Kun voimat,
jotka vaikuttavat sisdén- ja ulospdin moottoripyo-
rdn kaartaessa, ovat yhtd suuret, moottoripyoré jat-
kaa kaartamista loputtomiin. Kun kaasutat, moot-
toripyori kiihtyy ja sivuttainen voima, joka yrittad
vetdd moottoripyorin ulos kaarteesta, kasvaa. Se
kasvaa suuremmaksi kuin sisddnpéin suuntautuva
voima ja moottoripyoré oikenee.

Moottoripydrd nousee pystyyn ja ajautuu ul-
kokaarretta kohti myos kun kiytit etujarrua kaar-
teessa. Kuinka tdmai on selitettdvissd? Oikealle

...Ja moottoripyérd kallistu

...oikealle.

kadntyvissd kaarteessa, renkaan kosketuskohta on
padosin kallistuksesta johtuen renkaan keskilinjan
oikealla puolella - ja siten my6s ohjausakselin ku-
vitellun jatkeen oikealla puolella. Nyt kun jarrute-
taan, jarruttava voima hidastaa siis renkaan oikeaa
reunaa enemman pyrkien kdidntdmaan etupyordd
oikealle. Jarruttavat voimat saavat moottoripyoran
ohjautumaan enemmén oikealle ja kallistuskulman
nousemaan pystympaan.

Muista! Kaartaminen vie aina osan kéytettévis-
sd olevasta pidosta, joten kaarteessa kithdyttamalla
tai jarruttamalla voit saada renkaan otteen irtoa-
maan tiestd vield helpommin kuin suoralla. Vaikka
suoralla tielld hetkellinen etupyodrén lukkiutuminen



on hallittavissa, kaarteessa se kaataa pyo6rin vilit-
tomasti.

Muutama sana jousitusjarjestelmasta

Jousitus tuo ajamiseen mukavuutta. Mutta se ei ole
suinkaan jousitusjérjestelmén péatarkoitus.

Rengas on kumipallo. Se pomppii - ja rajusti!
Kuvittele, mité tapahtuu, kun pyorivd rengas osuu
maantienopeudella tdyssyyn. Se puristuu kasaan
toyssyn vaikutuksesta ja laajenee uudestaan 1dhes
samalla energialla. Téma energia sinkoaa renkaan
ylospéin.

Jouset on suunniteltu vaimentamaan téti ener-
giaa ja vihitellen hidastamaan renkaan ylospéin
suuntautuvaa liikettd niin, ettd isku ei tunnu moot-
toripy0rassd. Kun liike on pehmeisti pyséytetty,
tyontdd puristunut jousi renkaan takaisin maahan,
palauttaen néin kosketuksen tien pintaan.

Jouset eivit kuitenkaan yksin riitd hallitsemaan
pyordn pomppimista. Ne vain jatkaisivat edesta-
kaista liikettd, ellei mikéén rauhoittaisi niitd. Sitd
varten on iskunvaimentimet. Vaimentimissa oleva
6ljy hidastaa jousen kokoonpuristumista renkaan
ampaistessa ylos. Samoin jousen jilleen palau-
tuessa vaimennin toimii estden jousta ampumasta
rengasta tdydelld voimalla takaisin. Vaimennindljy
virtaa ahtaista rei’istd hidastaen liiketti ja rengas
asettuu siististi takaisin maahan.

Télla tavalla rengas pakotetaan mahdollisim-
man hyvin pysyméin tienpinnassa kiinni ja samalla

pitdméin koko moottoripyoré rauhallisena ja
vakaana. Sinun pitdisi yrittdd ajaa moottoripy6rad
ilman iskunvaimentimia oppiaksesi todella arvosta-
maan niiden merkitystd, mutta se ei ole vaaratonta.

Moottoripy6rédssd on myds toinen erittdin tér-
ked “iskunvaimennin”, joka voi joko tasapainottaa
moottoripyordd tai horjuttaa sitd. Se olet sind itse.
Tuuli ravistelee sinua, ja toyssyt ja kuopat saavat
sinut pomppimaan ja heilumaan. Jos istut jaykasti
ja puristat kahvoja rajusti, kehosi litkkeet vélittyvit
ohjaustankoon ja moottoripydrdin sen toimintaa
hiiritsevésti. Rento ajoasento on juohean ajamisen
ehdoton edellytys. Kappaleesta “Ajoasento” 16ydat
lisad tietoa aiheesta.




